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TC Led Handlingsregel nr 3 — Deklaration av luftfartsprodukt

Denna handlingsregel besktiver processen for deklaration av luftfartsprodukt inom TC Led
ansvatrsomtade.



#h
FMV E _ Datum Diarienummer

2020-08-10 10FMV15337-10:4 3

Dokumentnummer

Sida
Led 399052 2(21)

Innehall
TC Led Handlingsregel nr 3 — Deklaration av luftfartsprodukt .......ccceverninineieennnenincssneenns 1
T@IMINOLOZL ...ttt 3
Bakgrund och JASANVISIG .......cuiiiiiiiiiiiciiciiieiiiee et 5
1  Desipriathate Dok pnTleerbil iomimissssssossimsssmonssmssssssins i s s s 555 i 7
1.1 Styrning av designarbete... ..o 7
1.2 TSt sdORMIIE It amm i msisisisimmmttansmrmmmamsnsasssssmsnsnnssonssnmsssssrssssrsssssssressnsssss semsnsssssrsammessasessns 7
1.3  Handingsrepeltin BITBINET . vcmmrenmsmssssssonsommenssssosonsosissonsssios o5 mi o5 sisisss it iissassere 7
1.4 Flygsikerhet och 6viig systemsakerhet......cccccviviiieiicniicicsesce e 8
1.5  Rollfordelning och designansvar. ...t nes 9
1.5.1 Rollfordelning avseende whilitirt podldinda. STElvammsomsusssssnsssssssisssins 9
1.5.2  Rollfordelning avseende civilt godkdnda system.......cccvverriirieniincinieinenenineniseieeens 9
150 1D OIuMETatiON i asvmsssmons s ismms s isinisatssessmanssssnsssrssssmsness mmensnserasmsas smm semsmsorasoss 11
L84 TG Lo L i SR e sovmsmrensinysascsmsissesssesss s s s s 8o s s aaaas 12
2 Planerings- och godKANNANAEPIOCESS......cuiuiuiiiiiiiriiiiriciisictrtie ettt snasans 13
21 PIEOEIH s emrersnonmusonss s s AT SR 5555 sk ekranamr sunmres s 13
211 SyStemMPIanering ... 13
2:1.2 P e LM ERIINE c 5xsms nian s vsminios s came s o i s s S s R 13
22  RoravsatitivatiSOATINTOG o cssomsemssonmon oonnsmms oommns s oussanmassss vssssisnssssmssns 58w SO i st o 13
23 AndringsfOrfaranden ..o e 14
24  Dniderlag INPOT FSLY umuesmnmssammmnnismimmsi s s isimsmmesmsms smsmmmsmsssmmsssarmassmssassssmsssmesos 14
2.5  FlygsikerhetsdeKlaration ........ccoieiiiiiiciniiiciciiicisie et 15
2.6 DORUMENTSTIUKTUL co.vieiieiciiiciciciciciciecie ettt s s eeae 15
3 ANAIIGAL cootiivireiiieiii sttt 17
3.1 AlmAnt 0m ANAENZAT..c.ccciiiieiciieicete et 17
3.2 SAKErhetSDEeVISIINZ ....cuiiiiiiiiiiiiiciiiieicc ettt 17
3.3  DICNE GOV cos cnmessvs sosmsnsonsobiomssnss o susms ussssmmsssesssnsss sasssssstovs s ssssssmsamnasss s SR o e 5 5655 5w 18
3.4 SEOLI@ ANAIIIG covuiviiiiiiciiiitci ettt 19
BE  Andritig il Dbl o s e s asssssmss s sssassasssmemmsareses 19
56  Eorionmst G ORI v s ommanmmesnsme susessms s es s s oo S8 S50 00 RSSO TR 19
3.7 Dokumentation av ANAIINZAL .....coiuiiiiiiiiiieieieireieiei ettt 20



FMV &

Terminologi

Datum Diarienummer

2020-08-10 10FMV15337-10:4 3
Dokumentnummer Sida

Led 399052 3(21)

Foljande terminologilista it gemensam for huvuddokument och samtliga bilagor.

Beteckning Betydelse

AMC Acceptable Means of Compliance; godtagbara sétt att uppfylla krav

ATS Air Traffic Service — Flygtrafikledningstjénst

ATM Air Traffic Management

Behorig myndighet (Authority, Competent authority) Den myndighet eller annat organ som ansvarar for
handlédggningen av en viss fraga. Transportstyrelsen &r huvudsaklig behorig myndighet for
civil luftfart (se Forordning (1994:1808)). Militdra flyginspektionen utovar tillsyn ver att
bestdimmelserna i luftfartslagen (2010:500) och de i lagen angivna foreskrifterna foljs i friga
om militdr lufifart.

BOAC/BOAL Forsvarsmaktens Beslut om anviéndning pa central/lokal niva

CI Chefsingenjér inom FMV

Civilt godkénda system

Luftfartsprodukt som godkénns av civil myndighet.

CNS

Communication, Navigation, Surveillance — kommunikations-, navigations- och
dvervakningstjénst

Delegeringsordning Gillande delegeringsordning vid FMV, faststilld i t.ex. ”Besluts- och samradsmatris inom
TC Led ansvarsomréde”.

EASA European Aviation Safety Agency (Europeiska byrén for luftfartsséikerhet), europeiska
luftfartsmyndigheten.

ESARR Eurocontrol Safety Regulatory Requirements

FLYGI Militéra flyginspektionen. Tillsynsmyndighet for svensk militér luftfart. FLYGI lyder direkt
under regeringen i fragor om tillsyn.

Flygsékerhet Franvaron av oacceptabel risk for skada. (Killa: ESARR 4)

M Forsvarsmakten

FSD Flygsidkerhetsdeklaration

FSI Forsvarsmaktens Flygsikerhetsinspektor. Tillikabefattning C FLYGI.

Funktionella system

Kombination av system, forfaranden och personal som samverkar p# ett organiserat sétt for
att utfora en uppgift inom flygtrafiklednings- eller CNS-tjénsten (ref. TSFS)

HKV Forsvarsmaktens Hégkvarter

KL-plan Konfigurationsledningsplan

LFV Luftfartsverket; affarsverk som bedriver flygtrafiktjénst for civila och militéra kunder vid
torn samt kontrollcentraler.

Luftfartsprodukt For definition av luftfartsprodukt, se RML Begreppsforklaring (FFS 2019:10 Bil 1).

For definition av "luftfartsprodukt inom TC Led ansvarsomrade”, se gillande utgéva av TC
Led Handlingsregel nr 5. Kortfattat: Teknisk utrustning/system inom TC Led
ansvarsomrade, som omfattas av TC Led flygsikerhetsprocess och ingér i en
flygsdkerhetspaverkande funktionskedja.

Militédrt godkénda system

Luftfartsprodukt som godkénns enligt militdra processer genom utgivande av BoA/BoD.
eventuellt i kombination med organisatoriskt godkdnnande frén FLYGI. Se s#iven MPD.

MPD Militér Produktgruppsdeklaration, utfirdas av FMV.

Operator (Operator, provider) Se tj4nsteleverantdr och verksamhetsutovare.

0SG Oberoende systemgranskningsfunktion vid VerkO LedM gillande system- och flygsikerhet,
under ansvar av Systemgranskningsledare inom omrédet.

PrL FMV Produktledare

Provider (Aven Operator) Se tjinsteleverantor och verksamhetsutovare.

Riskkélla Ett forhallande eller en héindelse eller omsténdighet som kan ge upphov till haveri/olycka (se

definitioner i bl.a. EU-férordningar samt ESARR 4). Oversittning av engelskans *hazard”.
Riskkdlla likstélls har med systemsékerhetsmetodikens begrepp farligt tillstéand (se H
SystSak).
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Beteckning Betydelse

RML Regler for Militar Luftfart. Forsvarsmaktens foreskrift om militér luftfart FFS 2019:10
tillsammans med tillimpningsbestimmelser och SE-EMAR bildar RML. RML utarbetas av
FLYGL

SAMO Samordningsavtal mellan Forsvarsmakten (FM) och Forsvarets materielverk (FMV), for
overgripande samordning av relationer och rutiner mellan FM och FMV.,

SMP Safety Management Plan. FMV 6vergripande systemplanering gillande {lygsikerhet.
Jamstdlls med SSMP (gillande systemsikerhet).

SS Systemsékerhetsgodkédnnande (FM)

SSD Systemsikerhetsdeklaration (FMV)

SSMP System Safety Management Plan. FMV &vergripande systemsékerhetsplanering.

SSPP System Safety Program Plan. Systemsikerhetsplanering hos en leverantor eller pa
projektnivé, se H SystSak.

System Uttrycket system anvénds i detta dokument som en férenklande term for de tekniska
produkter och system inom TC Led ansvarsomrade som certifierings- och
godkénnandeprocesserna omfattar. Begreppet innefattar séledes bade luftfartsprodukter”
och funktionella system”. Se vidare definition av luftfartsprodukt i TC Led HR 5.

Sékerhetsprestanda En stats eller en organisations resultat vad giller séikerhet, enligt dess mal for
sidkerhetsprestanda och indikatorer for sikerhetsprestanda (d.v.s. de parametrar som anvénds
for overvakning och bedomning av sikerhetsprestanda).

Med "mél for sékerhetsprestanda” menas ett planerat eller avsett mal for att uppfylla
indikatorer for séikerhetsprestanda under en given tidsperiod.

TC Led Teknisk Chef Ledningssystem vid FMV.

TC Led ansvarsomrade

TC Led ansvarsomrade innefattar bland annat tekniskt designansvar och teknisk styrning
inom omradet Ledningssystem vid FMV.

TC Led HR TC Led handlingsregler

Tillstdndsdokument Sammanfattande beteckning i detta dokument for certifikat, godkénnanden, intyg och andra
beslutsdokument enligt sammanstéllning i kap 1.2.

Tjénsteleverantor (Service provider) Varje juridisk eller fysisk person som tillhandahaller funktioner eller
tjanster avseende flygledningstjénst och flygtrafiktjénster, eller andra nétverksfunktioner for
flygledningstjénst, antingen enskilt eller kombinerat, for allmén flygtrafik ((EU) 2017/373).
Motsvarar till vissa delar ”verksamhetsutvare” i militdra regelverk.

TS Transportstyrelsen. Utférdar certifikat och utgor tillsynsmyndighet for svensk civil luftfart.

TSFS Transportstyrelsens foreskrifter

TTEM Teknisk, Taktisk, Ekonomisk Malsttning; kravbild p& en produkt.

VerkO LedM Verksamhetsomrade Ledningssystemmateriel, FMV.

Verksamhetsutovare Myndighet, organisation eller enskild som ingar i det militéra luftfartssystemet och som
tillhandahaller luftfartsrelaterade tjanster for utveckling, anskaffning, nyttjande,
vidmakthallande och/eller avveckling (FFS 2019:10). Motsvarar till vissa delar
“tjdnsteleverantor” i civila regelverk.

VHL

FMV Verksamhetsledningssystem
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Bakgrund och lasanvisning

TC Led Flygsakerhetsprocess 4r dokumenterad i ett antal stiende handlingsregler, TC Led HR 1
med flera. Dessa ir en del av FMV:s verksamhetsledningssystem och presentetas digitalt under
FMV VHL pa ”Insidan”. Handlingsreglerna utgér ett kitt mellan de ménga processet och
regelverk som har paverkan pa luftfartsprodukter inom TC Led ansvarsomride (se Bild 1 nedan).

Foreliggande handlingsregel, TC Led HR 3, hat utvecklats i syfte att oversiktligt beskriva
processen for deklaration av luftfartsprodukter inom TC Led ansvarsomride. I viss man berors
aven processer for hantering av systemsakerhet.

En gemensam process tillimpas for alla luftfartsprodukter som deklateras inom TC Led
ansvarsomrade.

Begreppet “civilt godkinda system” anvinds framst for att sirskilja dessa fran ”militdrt godkinda
system”, och inkluderar ocksi system som inte kriver ett formellt godkdnnande enligt resonemang
1kap 1.5.2. Om inget annat anges ar texten av generell karaktir och hat biring pa bide militir och
civil tillstandsprocess.

Syftet med foreliggande handlingsregel ar inte att t.ex. exakt besktiva hur den civila
tillstandsprocessen ser ut, utan snarare att beskriva tillstindsprocessetnas kopplingat till FMV
processer, t.ex. VHL och SAMO. Vidare ir samlingen bilagor ingen ”checklista” pa vilka
dokument som maste tas fram i varje enskilt fall, utan en dokument- och instruktionsbank med
syfte att underlitta framtagande av de dokument som processen anger som nédvindiga. Det ska
ocksd betonas att det ir respektive projekts ansvar att kontrollera vilka processet och reglet som ar
gillande 1 varje enskilt fall.

FMYV ir ingen formell verksamhetsutovare eller tjansteleverantér med direkt ansvar mot behotig
myndighet. FMV kan dock ha ansvar som undetleverantor till sidana verksamhetsutovare.
Processer 1 denna Handlingsregel som r6r vidmakthallandeskedet 4t intiktade for system dar FM
har bestillt relevant vidmakthallandeverksamhet fran FMV, {61 system som FMV har designansvar
for eftersom de inte dr 6verlimnade, eller for system dir FMV har ett lagstadgat ansvat exempelvis
via produktansvarslagen. Det bér noteras att ansvaret genom produktansvarslagen enbatt ot
systemsikerhet (personsikerhet/atbetsmiljé) och inte explicit omhindertar omridet flygsikerhet.

For ritt forstaelse av denna handlingsregel rekommenderas lisning av T'C Led HR 1, som utgor
huvuddokument. Handlingsregeln ska vara foremal for stindig utveckling och forbattring, i likhet
med andra instruktioner och regler. Synpunkter och kommentarer tas tacksamt emot av
Chefsingenjér Adam Narel (adam.narel@fmv.se, 08-782 52 31).
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Bild 1. Oversikt av processer och ett antal regelverk med péverkan pd lufifartsprodukter inom TC Led
ansvarsomrdde. Notera att sammanstdllningen inte gor ansprak pé att vara fullstindig.
Det dr respektive projekts ansvar att kontrollera vilka processer och regler som dr gdéllande.
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1 Designarbete och flygsakerhet

1.1 Styrning av designarbete

Vid utveckling och i férekommande fall andring av luftfartsprodukter tillimpas i férsta hand FMV
styrande dokument samt processet 1 VHL. TC Led generella handlingsregler utgor TC Leds
komplettering av VHL inom det egna ansvarsomradet.

1.2 Tillstandsdokument

Denna handlingsregel ir gillande frimst for hantering av Flygsikerhetsdeklaration (FSD). En FSD
kan innehalla undetlag info1:

o Certifikat/driftgodkdnnande/ drifttillstand (civilt)
e Beslut om anvindning (central/lokal - BOAC/BOAL) (militirt)
e Eventuellt annat luftfartsdokument/tillstind

Ovanstaende certifikat, godkidnnanden, beslut och dokument har i denna instruktion den
sammanfattande beteckningen “tillstindsdokument”.

1.3 Handlingsregelns giltighet

Luftfartsprodukter f6r vilka TC Led hat designansvar infor overlamning till FM fortecknas i TC
Led Handlingstegel nt 5.

Foreliggande handlingsregel nr 3 giller i tillimpliga delar fér stridslednings- och ANS-system, d.v.s

e system for flygstridsledning,

o eventuella system for anvindning inom flygbriefing- och flygtrafikledningstjanst
(AIS/ATS),

e system for flygvidertjinst (MET), samt

e CNS-system.

ANS (flygtrafiktjznst)

— AIS (flygbriefingtjanst)

—— ATS (fiygtrafikledningstjanst)

FIS (flyginformationstjanst
—— MET (flygvadertjanst) (ginfermationstiansl)

ATC (flygkontrolitjanst)

L CNS (kommunikations-, - N
navigations.- och ALRS (alarmeringstjanst)

overvakningstjanster) Adv. (flygradgivningstjénst)

Bild 2. Flygtrafiktjanst (Air Navigation Services, ANS) omfattar enligt Transportstyrelsens definition
Jlygbriefingtjcnst, flygtrafikledningstjdnst, flygvdidertjcinst samt kommunikations-, navigations- och
overvakningstjdnster.

Handlingsregeln giller dven i tillimpliga delar f6r utrustning och installation vid flygplats.
Flygplatssystem lyder under TSES foreskriftsserie AGA och inte under serie ANS, men inférande
av och dndringar 1 tekniska system for flygplats omfattas i varierande grad av kravbilder i likhet
med stridslednings- och ANS-system.
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Handlingsregeln giller ocksé vid framtagande av Militir Produktgruppsdeklaration (MPD).

Handlingsregeln ar aven giltig 1 tillimpliga delar vid dndring avseende luftfartsprodukter i de fall
FMYV har sidant ansvar/uppdrag, si linge det inte strider mot dtagandet gentemot
Forsvarsmakten. Anvisningar dterfinns som bilagor 1 form av dokumentmallar for framtagning av
nedanstiende dokument (se respektive bilaga):

1. Safety Management Plan (SMP)

2. Kravsammanstillning

3. Flygsikerhetsdeklaration (FSD)

4. Militdr Produktgruppsdeklaration (MPD)
5. Beslut Mindre dndring flygsikerhet

I forsta hand forutsitts att rekommenderade mallar anvinds, eftersom dessa ar anpassade for att
uppfylla identifierade krav enligt VHL, SAMO, TSFS etc. Hanvisning kan dock ske till annat
dokument som finns bifogat till aktuell handling, som uppfyller informationskrav enligt
rekommenderad mall och som presenteras pa lasbar form (d.v.s. inte enbart som utdrag frin en
databas etc.)

1.4 Flygsakerhet och 6vrig systemsakerhet

For luftfartsprodukter inom flygstridsledning, flygtrafiktjanst (ANS) samt flygplatssystem 4t
flygsikerhet en speciell del av systemsikerheten. Flygsikerhet har delvis skilda processet i
torhallande till 6vrig systemsakerhet (manniska, egendom, miljo). Detta avsnitt forklarar hur
flygsikerhet ska hanteras kontra 6vrig systemsikethet.

For luftfartsprodukter inom flygstrids- och flygtrafiktjanst samt flygplatssystem anges riskbidraget
avseende flygsikerhet som den paverkan som dessa system hat pa den totala flygsiketheten i
luftrummet. Exempel pa flygsikerhet kan vara tillférd risk f6r kollision mellan luftfartyg. For
denna sikerhet finns det internationellt och nationellt fastslagna évergtipande sakerhetsnivier,
géillande for savil civila som renodlat militara system. Dessa siketrhetsnivder ar kravstillda att
fordelas samt forfinas pa limpligt sitt enligt bl.a. krav i ESARR 4, innan praktisk anvindning.

Risken for skador orsakade genom flygsikerhetspaverkan virderas mot krav i EU-regelverk och
Transportstyrelsens foreskrifter (T'SES). Flygsikerhetskravet kan normalt anses minst lika stranga
som systemsakerhetskrav 1 TTEM. Skulle krav 1 TTEM visa sig strdngare an i TSFS, ska risker for
skador redovisas bade 1 flygsikerhetsprocessen och i systemsikerhetsprocessen. En exakt
jamforelse ar dock svar att gora p.g.a. kravens olika utformning.

Ovrig systemsikerhet ar risker for manniska, miljé samt egendom, som inte 4r orsakade av
exempelvis kollision mellan luftfartyg. Exempel pé 6vriga systemsikerhetstisker kan vara
personskada p.g.a. stromforande utrustning, fall frin torn/mast o.s.v. Krav avseende dessa risker
anges normalt av Forsvarsmakten (FM), enligt samordningsavtalet mellan FM och FMV (SAMO).

Vissa risker kan vara bade flygsikerhetspaverkande och ha paverkan péd 6vrig systemsikethet.
Exempel pé detta kan vara brand i flygsikerhetspaverkande utrustning eller skada pd person som
utfor flygsakerhetspaverkande tidskritiskt arbete. Sidana risker ska hanteras inom bade
flygsakerhetsprocessen och den 6vriga systemsikerhetsprocessen.

1 ESARR 4: Eurocontrol Safety Regulatory Requirements — Risk Assessment and Mitigation in ATM.
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Di kravens ursprung samt mottagare av undetlag skiljer sig mellan systemsikerhetsundetlag och
flygsikerhetsunderlag, dr det viktigt att det klart och tydligt gar att f6lja kravstallning och
uppfyllnad for respektive krav. Det limpligaste sittet ar att sarskilja undetlagen, for att minska
risken for missforstind.

Infér FM BOAC/BOAL av en luftfartsprodukt kan myndighetstillstind krivas, exempelvis fran
TS, baserat pa underlag framtagna genom flygsikerhetsprocessen (se efterfoljande kapitel). For en
luftfartsprodukt under TC Led designansvar kivs dirutover deklarationer frin TC Led att stallda
krav inom systemsikerhets- respektive flygsikerhetsomradet 4t uppfyllda, i enlighet med FMV
ansvarsomraden enligt SAMO och andra eventuella avtal. Detta krav uppfylls genom faststillande
av en Systemsikerhetsdeklaration (SSD) och en Flygsikerhetsdeklaration (FSD) som separata
handlingar.

1.5 Rollférdelning och designansvar

For FM luftfartsprodukter finns tva huvudsakliga tillsynsmyndigheter gallande flygsakerhet:
Militara flyginspektionen (FLYGI) samt Transpottstytrelsen (TS). Inom TC Led ansvarsomrade ar
FMV ingen formell verksamhetsut6vare eller tjansteleverantér och har inte nigot direkt tillstind
frin vare sig FLYGI eller TS. Dessa tillsynsmyndigheter har and3 en tydlig pavetrkan pd FMV, inte
minst genom krav pa produkter, dokumentation och organisation som 4tetfinns i TSFS och Regler
for Militar Luftfart (RML) och som didrmed kan tillimpas pd FMV i egenskap av undetleverantor
till vetksamhetsutovare.

Nir FMV erhiller bestallning fran FM gillande luftfartsprodukter inom ledningsomtidet, ska
denna materiel deklareras mot FM enligt relevanta flygsikerhetstelaterade krav och regler.

For ytterligare detaljer angaende luftfartsprodukter, se TC Led HR 5.

1.5.1 Rollfordelning avseende militart godkdnda system

RML och FLYGI reglerar inte direkt materiel inom TC Led ansvarsomrade. Det 4t operatoren
med FLYGI tillstind som ansvarar bl.a. for att matetiel hat erfordetlig sakerhet. FMV deklarerat,
genom en FSD alternativt MPD, mot FM vilka flygsikerhetskrav som it uppfyllda och hut.

1.5.2 Rollférdelning avseende civilt godkdnda system

EU-parlamentet faststaller gemensamma bestimmelser pa det civila luftfartsomridet, inklusive
krav pa tjansteleverantorer. Den europeiska luftfartsmyndigheten EASA utarbetar godtagbara sitt
(Acceptable Means of Compliance, AMC) som far anvindas for att uppni overensstimmelse med
dessa krav. HASA tar ocksa fram vigledande material (Guidance Matetial, GM) {6t att stodja
tolkningen av regelverk och AMC.

Transportstyrelsen (IS) sorterar under EASA och kan utfirda certifikat for tjansteleverantorer
som uppfyller EU-kraven gillande bl.a. flygtrafiktjanster (ATM/ANS), flygtrafikledningstjanster
(ATS), flygvadertjanst (MET) samt kommunikations-, navigations- eller 6vervakningstjanster
(CNS).
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Bild 3. Omfattningen av flygtrafikijinster i enlighet med EU:s regelverk (engelska resp. svenska beteckningar).

ey e, 3
i Flygledningstjadnst i
i 2 Z 1 Kommunikationstjanst
i | Flygtrafikledningstjanst i I ! l
i ! | Navigationstjénst ]
i Flygkontrolltjanst i =
: - Omradeskontrolitjanst : I Overvakningstjanst l
i - Inflygningskontrolitjanst 1
: - Flygplatskontrolltjanst :
] i
1 | | Flygradgivningstjinst ] Flygvidertjanst
i 1
1 | | Fivginformationstjénst .
i - Flyginformationstjanst for flygplats 1

" ; - Ftygipformationstjénst for stracka i Flyghriefingtjanst
i I
] T
i i
: :
: Luftrumsplanering : Datatjénster
; i
1 ;
i i
1 1
1 1
] 1
! i
i
f
i

Néatverksfunktioner for ATM

0006066 060006 0




gfn
FMV @ Datum Diarienummer

2020-08-10 10FMV15337-10:4 3

Dokumentnummer
Sida

Led 399052 11(21)

Vidare utfor TS tillsyns- och verkstillighetsuppgifter avseende tillimpningen av de krav som giller
for tjansteleverantorer, Gvervakar att deras tjdnster tillhandahills pa ett siakert sitt, och kontrollerar
att de tillimpliga kraven uppfylls. Resultaten frin 6vervakningen av tjansteleverantorernas
sakerhetsprestanda ligger till grund fér myndighetens tillsynsverksambhet, s.k. riskbaserad tillsyn.

For att fa erbjuda flyglednings- och flygtrafiktjanster (ATM/ANS) i Europa krivs att aktuell
tjansteleverantor har ett certifikat utfirdat av Transportstyrelsen. Certifikat kravs for tjansterna
ATS, CNS, MET, AIS, ASM, ATFM, DAT samt FPD/ASD.

En tjansteleverantor ska sikerstalla att tjansterna kan tillhandahillas pa ett sakert, effektivt,
kontinuerligt och héllbart satt. Det ar tjinsteleverantorens ansvar att kontinuerligt pavisa for
Transportstyrelsen att alla regler uppfylls och att den sikerhetsprestanda bibehalls som ligger till
grund for utgivna certifikat.

En tjinsteleverantor ska vidare anvinda av myndigheten godkinda dndringsforfaranden for att
hantera, bedéma och vid behov reducera effekterna av dndringar i sitt funktionella system. Det ir
upp till respektive tjinsteleverantor att till myndigheten Gverlimna bevisning for dndringshantering
1 funktionella system eller eventuella betydande 4ndringat, se vidare kap 2.3.

Kravbilden kan vara komplicerad vad giller redovisningskrav gentemot TS. Det ar respektive
projekts ansvar att kontrollera vilka processer och regler som dr gillande i vatje enskilt fall. Bland
annat bor noteras krav pa bevisféring vid programvamféréndringarz.

Luftfartsverket (LFV) bedriver ATS-tjanst vid FM tjinstestillen, och utgor ”provider”
(tjansteleverantor och verksamhetsutévare) av ATS-tjanst till FM. TS betraktar FM som ”CNS
provider”, vilket innebiar att FM ansvarar for att all materiel som brukas for ATS-tjanst uppfyller
stallda krav.

FMYV kan genom avtal ha som uppgift att till FM éverlimna nédvindiga leveransdokument som
ska ligga till grund fér underlag till myndigheten i de fall FM ir tjansteleverantor. I de fall en annan
organisation dn FM (t.ex. LFV) dr ansvarig for certifikat eller godkinnanden, har FM ansvaret att
vidarebefordra underlaget till ansvarig operator. Som nédvindiga leveransdokument riknas
flygsikerhetsdokumentation for de tekniska system som levereras av FMV.

FMYV ska parallellt med sitt uppdrag som leverantdr av flygsikerhetsdokumentation infor FM
sakerhetsbevisning och rapporter till TS dven uppfylla krav enligt Samordningsavtalet mellan FM
och FMV. Detta krav uppfylls genom faststillande av en Systemsikerhetsdeklaration och en
Flygsikerhetsdeklaration (FSD), alternativt MPD, se kap. 1.3.

1.5.3 Dokumentation

Huvudsyftet med FSD ir att sammanfatta genomférd Sékerlletsanalys och deklarera
kravuppfyllnad for de delar som ligger under TC Led designansvar. FSD kan samtidigt tjaina som
birare av de underlag som ligger till grund fér FM sikerhetsbevisning och rappotter till TS. FSD
ska ocksa tydliggora ansvarsforhallanden, och kan dven fungera som plattform for att formedla
eventuella sirskilda krav pa operatéren.

MPD motsvarar till stor del FSD, men kravstillningen avseende flygsikerhet i MPD hinfors
normalt till tekniska krav som harror frin angrinsande system med FSD.

2 Se bl.a. EU-direktiv om system for sakerhetssakring av programvara och sékerhetsstandarder fér mjukvara (t.ex. EUROCAE).
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Den samlade dokumentationen faststiller didrmed att systemet, utifrin TC Led perspektiv, ar klart
for leverans och inkluderar underlag fér operatoren att tekniskt godkanna systemet, alternativt
underlag enligt 6verenskommelse 1 varje enskilt fall. Se vidate kap 2.5.

FM BOAC/BOAL baseras pA FMV:s FSD alt. MPD i kombination med eventuella
tillstindsdokument, utfirdade av exempelvis TS till operatoren. Se Bild 4 nedan.

System- Sakerhets- FM FM
planering analys TC Led alt. annan
operator

Civilt Safety
Management

| certifikat ||
| etc.

godkénnande plan

Sakerhets-
bevisning

- FM

i i
Militart Ma::;trz\ent Sakerhets-
godkanna nde plan Safety Program bevisning
Plan/motsv.

Krav fran
system med

MTC eller FSD

Sakerhets-
bevisning

Bild 4. Exempel pa évergripande dokumentflode i tillstandsprocessen.

‘ =beslut

1.5.4 TC Led Designansvar
TC Led atagande som designansvarig innehas gentemot FM som bestillare/operator.

TC Led designansvar omfattar de omraden som faststills i FMV leveransdokumentation, gallande
de system som levereras av FMV.

TC Led designansvar avseende konfigurationsledning regleras i denna HR (kap 3.7) samt system
tor driftuppfoljning (ref HR 4) avseende system som inte 4r 6verlamnade till FM. Tillimpliga delar
av dessa HR anvinds 4ven for den konfigurationsledning som 4t bestilld frin FM for respektive
system, 1 de fall detta inte strider mot dtagandet gentemot Forsvarsmakten. Alternativt for den
konfigurationsledning som bedoms ktivas for att f6lja gillande lagstiftning, exempelvis
produktansvarslagen.
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2 Planerings- och godkdnnandeprocess

2.1 Planering

Foljande tabell visar vilka dokument som utgor underlag o1 system- och proj ektplanering for
luftfartsprodukter inom TC Led ansvarsomride. For jamforelse visas
systemsakerhetsdokumentation i analogi med flygsakerhetsdokumentation.

Omrade FMYV Systemplanering (6vergripande) | Projektplanering

Systemsitkerhet | System Safety Management Plan (SSMP) | System Safety Program Plan (SSPP)

Flygsikerhet | Safety Management Plan (SMP) Safety Program Plan

Tabell 1. System- och projekiplanering.

2.1.1 Systemplanering

Systemplanering ir en lingsiktig planering, med ett livscykelpetspektiv, och gors enligt FMV VHL.
[ detta ingar bland annat planering av flygsikerhetsaktiviteter, vilket gors i en Safety Management
Plan (SMP). Samordning med andra aktorer sker i erfordetlig omfattning.

FMV SMP ska pi en 6vergripande niva besktiva organisation och befogenheter avseende
sikerhetshantering, 6vergripande krav (styrande dokument, designregler, flygsikerhetsniva etc.),
utvecklingsplan for respektive system, planerade bestillningar till industrin, samt plan for
godkannanden, leverans och driftsattning. Lamplig noggrannhet i angivande av tidpunkter 4r 4rs-
eller kvartalsvis, beroende pé projektets totala tidsomfattning. Dokumentet ska fylla FMV
strategiska planeringsbehov snarare 4n att uppfylla krav frin tillsynsmyndigheterna, men kan
utgora undetlag f6r anmalan om framtida andringar.

FMV SMP framstills och faststalls i enlighet med FMV styrande dokument, processer och
delegeringsordningar.

2.1.2 Projektplanering

Projektplanering ar en planering pa kortare sikt pad Produktledarnivi (PtL-nivé), och gors enligt
FMV VHL. I projektplaneringen ingar bland annat planering av flygsikerhetsaktiviteter vilket gors
1 en Safety Program Plan (eller motsvarande dokument).

Innehall 1 en Safety Program Plan redovisas inte hir utan utformas efter respektive projekts behov.

2.2 Kravsammanstallning

Kravsammanstillning ar en sirskild sammanstillning av de krav som giller for ett tekniskt system.
Framtagande av denna sammanstillning ér ett krav enligt FMV VHL. For luftfattsprodukter ska
denna dven innehalla flygsikerhetsrelaterade krav. Flygsikerhetstelaterade krav kan t.ex. vara
flygsikerhets- och luftvirdighetskrav. Flygsikerhetsanknutna krav ska sarskilt framga, vara
verifierbara och sparbara, samt vara inkluderade i de kravspecifikationer och gransytedefinitioner
som giller f6r produkten.

Innehallet 1 kravsammanstillningen ska 6verensstimma med produktens faststillda konfiguration
vid tidpunkten fér utfirdande av en FSD, respektive MPD.
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Vidare ska det av kravsammanstillningen dven framga vilka grinsytor och vilken tilliten miljé som
identifieras for systemet. Kravsammanstillningen tas fram genom att félja processen for krav-
identifiering 1 FMV VHL. Detta innebar bland annat identifiering av intressentkrav samt hér-
ledning av systemkrav. I denna process inkluderas hirledning av flygsikerhetsnivier samt identi-
fiering av berdrda regelverk, standarder och bestimmelser, enligt krav i exempelvis ESARR 4.

Kravsammanstallningen faststalls 1 enlighet med gillande delegeringsordning, efter granskning vid
OSG.

Mall 61 Kravsammanstillning inklusive flygsakerhetskrav, gransytor och milj6 enligt [Bilaga 2].
2.3 Andringsforfaranden

En tjinsteleverantor ska anvinda sirskilda forfaranden for att hantera, bedéma och vid behov
reducera effekterna av andringar 1 sitt funktionella system. Dessa forfaranden samt betydande
andringar av dessa forfaranden ska godkinnas av behorig myndighet.

Som underleverantor till verksamhetsutévare omfattas FMV av liknande krav pa faststillda
forfaranden gallande dndringar.

Andﬁngar 1 funktionella system ska utforas 1 enlighet med gillande regelverk. For civilt godkanda
system innebar detta krav pa anmalan for att fa TS godkannande innan dndringen genomfoérs. Se
mer om sidan anmailan 1 kap. 3.

For dndringar 1 system med militirt typcertifikat géller att vatje dndring ska klassas som Storre eller
Mindre (Majot/Minot) i enlighet med gillande regelverk. I de fall dar regelverket inte specifikt
omfattar aktuella system inhamtas FOrsvarsmaktens instruktioner 1 varje enskilt fall.

2.4 Underlag infor FSD

Infor verksamhetsutovarens ansokan om tillstindsdokument kan FMV tillhandahélla underlag till
FM f6r de system som levereras av FMV, med FSD som missiv. Detta forfarande giller dven vid
dndringar i aktuella system och tillstind. Omfattningen av FMV-underlaget styrs av
overenskommelser mellan FM, FMV, leverantorer och andra eventuella aktoret.

Ett syfte med FSD it bla. att klargéra ansvarsforhallanden. Det 4r dirfor limpligt att 1 FSD
redogora for ansvarsforhallanden rérande samtliga relevanta informationsdelar i dokumentationen,
d.v.s. sidana delar som finns inom FMV ansvarsomride.

Det ar den s6kandes ansvar att kontrollera att dokumentationen till myndigheten ar komplett
enligt gillande regelverk. FSD utgdr missiv for all information som enligt 6verenskommelser ligger
pa FMV:s ansvar att tillhandahalla inf6r aktuell myndighets granskning.

Delar av ansokan kan 1 tillimpliga fall inga 1 en anmalan.

I de fall ansékan om godkinnande av systemet ska prévas av TS utarbetar FMV underlag till FM
for denna ansokan. Detta innebar att de delar som ligger under FMV ansvar 1 leverantorsprocessen
levereras till FM tillsammans med en Flygsikerhetsdeklaration. Om det inte 4r FM som har
ansvatet for ansokan till TS ansvarar FM for vidare 6verlimning till ansvarig organisation (t.ex.

LFV).
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2.5 Flygsakerhetsdeklaration

En Flygsikerhetsdeklaration (FSD) ir ett entydigt uttalande frin TC Led att en produkt eller ett
system uppfyller angivna flygsikerhetskrav, under de férutsittningar som anges i deklarationen. I
FSD sammanfattas genomford sikerhetsanalys, och kravuppfyllnad deklareras for de delar som
ligger under TC Led designansvar.

ESD ir siledes forst och fraimst FMV:s deklaration till kunden FM att aktuell produkt/aktuellt
system uppfyller stallda krav, och sammanfattar allt 6vrigt flygsikerhetsunderlag som planet,
specifikationer, restriktioner och rapporter i ett klart uttalande. FSD ska innehélla en referens till
andringschecklistan for aktuell andring, och FSD kan dven fungera som plattform for eventuella
sarskilda krav pi operatoren.

Grinssnitt och eventuella avgrinsningar ska tydligt uttryckas i FSD, dd TC Led designansvar
avseende flygsikerhet dirigenom definieras. Andra aktorers ansvarsomriden besktivs kortfattat i
FSD. Mer omfattande redovisningar utformas som referenset.

Infor civilt godkidnnande anvinds FSD som missiv till det undetlag som ligger till grund f6r FM
dokumentation till TS. FSD utgor ocksi det underlag i vilket FMV deklarerar till FM att
produkten/systemet it sikert inom ramen for given vetksamhet, och som i tillimpliga fall
tillsammans med godkidnnande frin tillsynsmyndigheten utgdr grund for utfirdande av

BOAC/BOAL.
FSD motsvarar en Systemsikerhetsdeklaration, men giller enbart flygsikerhet.

TC Led kan besluta om utgivande av Militar Produktgruppsdeklaration, MPD. MPD fyller i
princip samma syfte som FSD. Se bilaga 4.

Integrationsprodukt for luftfartyg kan tas fram inom TC Led ansvarsomtide. Genom en MPD
deklareras en sadan produkt mot och 6verlimnas till TC Flyg for fortsatt integrationsatbete. For
ytterligare detaljer angaende deklaration av integrationsprodukt, se TC Led HR 6.

2.6 Dokumentstruktur

Nedan ges en 6vergripande beskrivning av olika huvuddokument, vilka viktigare undetlag som
normalt ska ingé i respektive dokument samt hanvisning till relevant kapitel i detta dokument.
Aven andra relevanta underlag kan behéva inga utéver de hir angivna. De ingiende undetlagen
kan vara separata dokument eller om tillimpligt inga som en del 1 huvuddokument.
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Huvuddokument

Ingdende underlag

Systemplanering (SSMP, SMP)

o Overgripande tidsforhillanden
e [ Ovrigt enligt styrande dokument
Se kap 2.1.1

Flygsikerhetsdeklaration (FSD)

e Rapport 6ver genomfort flygsikerhetsarbete som visar att
sakerhetsmilen ar uppfyllda (sikerhetsbevisning i form av t.ex.
Flygsikerhetsbedémning, Safety Case)

e Lventuellt 6vrigt underlagingiende i FM dokumentation till TS
e Hventuella FMV-krav pi operatoren

o | Gvrigt enligt styrande dokument
Se kap 2.5

Kravsammanstillning

e Kravsammanstillning enligt processen for kravidentifiering i
FMV VHL med bland annat intressenters krav

e Flygsikerhetskrav sirskilt markerade
e Gransytekrav gentemot yttre system
e Operationella krav

e Tilliten milj6

e [ Ovrigt enligt styrande dokument
Se kap 0

Anmilan civilt godkinda system

e Enligt styrande dokument (inkl. TSFS)
Se kap 2.3 och 3

Beslut om dndring som faststalls
av TC Led

° Andﬁngsbeslut
e Enligt eventuella styrande dokument
Se kap 3.3

Militar
Produktgruppsdeklaration
(MPD)

e Enligt eventuella styrande dokument
Se kap 2.5 och TC Led HR 6

Tabell 2. Dokumentstruktur i certifieringsprocessen.
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3 Andringar

3.1 Allmant om andringar

FM har designansvar f6r system under vidmakthallandeskedet, efter 6vetrlamning frain FMV. FM
kan bestalla vissa tjanster av FMV under den tiden och for vissa storre dndringar kan
designansvaret 6verga till FMV. Nedanstiende beskrivning av dndringar ska anvindas nar det 4t
tillimpligt, det vill siga for system som inte ar Gverlimnade, 1 tillimpliga delat efter 6vetrlamning
nar det ingar 1 en bestéllning frin FM och inte bryter mot atagandet gentemot FM.

Anmilan och hantering av en dndring i det funktionella systemet ellet en dndring som péverkar det
funktionella systemet ska utféras i enlighet med Forsvarsmaktens instruktionet. I forlangningen
ska andringshanteringen uppfylla gillande regelverk, samt vara 1 enlighet med av
tillsynsmyndigheterna godkinda férfaranden. En tjdnsteleverantor kan 1 undantagsfall limna en
begiran om ett undantag till den behdriga myndigheten for att f gora avsteg fran ett godkant
forfarande.

For civilt godkinda system giller att en tjansteleverantor 1 tillimpliga fall kan dndra sina
verksamhets- och sikerhetsledningssystem utan att inhdmta godkidnnande i férvag, om TS tidigare
godkint ett forfarande for sddana dndringar och om dndringen inte paverkar det funktionella
systemet.

Detta undantag giller dock inte 4ndringar i civilt godkidnda funktionella system. Vatje andring i
sadana system kriver godkinnande 1 f6rvig innan dndringen genomférs, och ska dirmed anmalas
till TS. Efter mottagande av en sadan anmilan fattar TS beslut om huruvida dndringen ska
granskas eller inte. TS kan begira eventuell ytterligare information fran tjinsteleverantoren till stod
for detta beslut. TS beslut om behov av granskning baseras bl.a. pa om sikerhetsbevisningen ar
komplex eller okind for tjansteleverantéren, 1 kombination med allvarlighetsgraden av dndringens
mojliga konsekvenset.

I en granskning godkinns eller forkastas sikerhetsbevisningen. Tjansteleverantoren kan endast ta
de delar av dndringen 1 drift f61 vilka TS har godkint bevisningen.

I de fall TS meddelar beslut om att inte granska sikerhetsbevisningen kan andringen genomforas
och systemet tas 1 drift.

3.2 Sakerhetsbevisning

Varje tjansteleverantor ska for varje dndring som anmils sikerstilla att en flygsikerhetsbed6mning
utfors. En sadan flygsikerhetsbedomning ska ticka dndringens omfattning och omfatta
information om foljande:

e Den utrustning och de forfarande- och personalaspekter som dndras.

@ Granssnitt och interaktion mellan de delar som andras och resten av det funktionella
systemet.

® Grinssnitt och interaktion mellan de delar som dndras och det sammanhang i vilket de ar
avsedda att anvandas.

® Andringens livscykel, frén det att den definieras till det att den ar i drift, inklusive overgang
till drift.

e DPlanerade driftsligen med funktionsbegrinsningar.
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For varje sadan dndring ska tjansteleverantéren ocksa limna en sikerhetssikring med en
fullstandig och dokumenterad bevisning om att tjainsten kommer att fungera och fortsitta att
fungera endast pa det sitt som definieras 1 dokumentationen.

Flygsikerhetsbedomningen ska ocksi innefatta en kontroll av att bedomningen motsvatrat
andringens omfattning, att tjansten fungerar endast sdsom anges, att tjanstens funktion uppfyller
och imte star 1 strid med tillimpliga krav, samt en specifikation av de 6vervakningskriterier som ar
noédviandiga for att visa att tjansten efter dndringen kommer att fortsitta fungera endast sisom
anges 1 dokumentationen.

FMYV kan om si avtalas engageras 1 Forsvarsmaktens arbete med flygsakerhetsbeddmningar.

3.3 Mindre andring

Foljande riktlinjer galler i tillimpliga delar enligt kap. 3.1 vid klassning och hantering av andringar
som ”“Mindre andring” av driftgiende luftfartsprodukter.

Ut flygsikerhetsaspekt klassas andring fraimst pa grundval av dess bedémda paverkan pa
flygsakerheten. Hantering av andringar ska ske 1 samrad med aktuell tjansteleverantot.

For militart godkanda system giller, att om dndringen bedéms ha forsumbar flygsikerhets-
pavetkan® kan den klassas som ”Mindre andting”. Utover detta ska hinsyn tas till indringens
komplexitet. Andringar med storre komplexitet/omfattning kan behéva hanteras som ”Stérre
andring” oavsett preliminart bedémd flygsakerhetspaverkan.

For civilt godkinda system bestimmer TS behovet av granskning, enligt tidigare besktivning (kap.
3.1). Féranmalda dndringar granskas baserat pa myndighetens uppfattning om huruvida
sikerhetsbevisningen dr komplex eller okdnd for tjinsteleverantdren i kombination med mojliga
allvarliga konsekvenser av dndringen.

FMYV har att hantera sidan praxis som TS och tjansteleverantorer utarbetar for vilken niva pa
sakerhetsbevisning som behovs for indringar enligt nu gillande regelverk. Grundregeln ér att
no6dvindig sikerhetsbevisning alltid ska férmedlas vid deklaration av luftfartsprodukter inom TC
Led ansvarsomrade.

Direkt hanvisning till allvatlighetsgrader saknas 1 nu gillande EU-férordning, men ESARR 4 ir
fortfarande gallande och enligt EUROCONTROL applicerbart vid planering av dndringar i bl.a.
ATM- och CNS-system*. En intiktning inom T'C Led ansvarsomride 4t darfor fortsatt att sidan
andring som inte har nigon omedelbar konsekvens for sakerheten och som klassas med
allvarlighetsgrad 5 enligt ESARR 4 (Appendix A Risk Classification Scheme), kan hanteras enligt
FMV:s processer for ”Mindre andring”.

Om inget annat ar 6verenskommet ska sidan hantering anses uppfylla kravet pa nédvindig
sakerhetsbevisning for denna typ av dndring.

3 Andring som inte har ndgon visentlig betydelse fér egenskaper, vikt, balans, héllfasthet, tillférlitlighet etc hos en produkt,
som inte paverkar eventuell luftvardighet och som inte kan paverka flygsakerhetsnivan.

4 “ESARR 4 concerns the use of risk assessment and mitigation, including hazard identification, in Air Traffic Management
(ATM) when introducing and/or planning changes to the ATM System. This requirement shall apply to all providers of
ATM services in respect of those parts of the ATM/CNS system and supporting services for which they have managerial
control” (www.eurocontrol.int 2020-04-01).
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For saval militdrt som civilt godkdnda system galler for 6vrigt foljande vid hantering av ”Mindre
andring”:

e Dokumentera beslut ”Mindre dndring”, med bedémningsgrund besktiven enligt bilaga.
Erforderlig samverkan ska ske med operator.

e TC Led tar slutgiltigt beslut &t FMV om dndringsnivi och faststiller ”Mindre andring”.
e Konfigurationsstatusredovisningen for aktuellt system uppdateras.

e Information om mindre dndring avseende sdvil militart som civilt godkinda system sinds
till FM.

En andring som klassificerats som Mindre dndring faststills vid FMV i fétekommande fall, enligt
gillande delegeringsordning, efter granskning vid OSG (Oberoende systemgranskningsfunktion
vid VetkO LedM).

3.4 Storre andring

For luftfartsprodukter galler i tillimpliga delar enligt kap. 3.1 foljande riktlinjer vid klassning och
hantering av andringar som ”Storre andring”:

e Som ”Storre dndring” dr att betrakta alla dndringar som inte kan klassas som ”Mindre
andring” enl. 3.3.

e Vid osikerhet om en dndring kan klassas som ”Mindre dndring”, klassas den som ”Stotte
andring”.

e ”Storre dandring” hanteras och godkinns 1 enlighet med vad som anges i kapitel 0, och
kriver framtagande av ny FSD.

3.5 Andring pa flygplats

Nir en flygplats infrastruktur dndras s att det paverkar flygplatsens certifikat/certifieringsgrund
kravs ett forhandsgodkinnande fran Transportstyrelsen. Med férhandsgodkinnande menas ett
beslut som fattas av TS for att ge flygplatsoperatoren ett godkinnande att paborja en planerad
torandring av flygplatsens infrastruktur. Beslutet om férhandsgodkinnande f6ljs sedan upp med
ett beslut om operativ drift nir andringen 4r genomford.

Det finns aven andringar som inte paverkar flygplatsens certifikat. Dessa dndringar kriver inget
godkinnande av TS. Flygplatsoperatéren ska dock ha etablerat en tutin for att sakerstalla att
flygplatsens sikerhetsstandard 4r uppfylld innan dndringarna genomférs. Flygplatsoperatotren ska
aven informera TS om dessa dndringar i samband med den arliga driftstatustapporten.

3.6 Konfigurationsledning

Varje system som ar klassat som luftfartsprodukt ska omfattas av en konfigurationsledningsplan
(KL-plan). Flera system kan ha samma KI.-plan och didrmed gemensam KI-vetksamhet. KI.-
planen utformas med ledning av FMV VHL Konfigurationsledning i de fall FMV har ett sddant
ansvat/bestillning, samt enligt denna handlingsregel. Andra fall beskrivs inte hir men i de fall
FMYV har uppgifter 1 FM konfigurationsledning, ska dessa processer ocksi foljas dar det dr
tillimpligt och om det inte gir emot dtagandet gentemot Forsvarsmakten.

Den 1 KL-planen beskrivna processen ska for luftfartsprodukter diarutéver minst omfatta:

e En procedur for stallningstagande till om en dndring ér en storre dndring, en mindre
andring eller om den ér av storre omfattning i enlighet med anvisningen i kapitel 3.3.
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e En procedur for ett stillningstagande till att n6dvandigt flygsakerhetsarbete har
genomforts.

e En beskrivning av hur faststillandet av dndringen sker och att den sket av behorig
personal eller godkind leverantor.

3.7 Dokumentation av andringar

Tekniskt designansvar utévas av FMV for alla produkter FMV levererar till FM infor 6vetlamning.
Konfigurationsuppféljning ur ett livscykelperspektiv 4t en omistlig del av ett designansvar dven
efter 6verlaimning, det vill siga Gver hela livscykeln. FM 6vertar detta ansvar fran FMV vid
overlimning, men kan dérefter av FMV bestilla uppgifter inom detta ansvarsomride. Krav pa
konfigurationsuppféljning och sparbarhet f6r militart godkinda system Gverensstammer i hog grad
med TS krav pa bla. dokumenterad “fortsatt driftvardighet”.

Historiska, aktuella och godkidnda konfigurationer ska f6r samtliga luftfartsprodukter foljas upp pa
ett tydligt och sparbart sitt i en konfigurationsstatusredovisning. Detta dligger FM for
6verlimnade system. I de fall FM bestiller konfigurationsuppfoljning av FMV for 6vetlamnade
system samt for alla icke 6verlimnade system, ska TC Led ur denna redovisning vid vatje tidpunkt
kunna utlisa vilka dndringar som inforts, vilka konfigurationer av systemet som ir godkinda for
drift, vilka restriktioner och begrinsningar som giller for respektive konfiguration samt vilken
sikerhets- och beslutsdokumentation som ar tillimplig.

Dokumentationen for konfigurationsuppféljning ska medge kontinuetlig 6vervakning av
kravuppfyllnad. Lista 6ver kravuppfyllande f6r respektive system ska visa klassning av andringen,
hur andringen genomférs och hur den verifieras. Sidan lista behover inte utgora ett separat
dokument.
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4 Beslut

Dokumentet giller fran och med 2020-08-10, och féregiende version 10FMV15337-10:3 upphivs
fran och med samma datum. Beslut om féreliggande handlingsregel hat fattats av Teknisk Chef
Ledningssystem Peter Kivikari. I den slutliga handliaggningen har Chefsingenjor system- och
flygsikerhet Ledningssystem Adam Narel deltagit. Féredragande har varit CI Adam Narel.

FORSVARETS MATERIELVERK

Peter Kivikari
TC Led - Adam Narel
CI system- och flygsikerhet Led

Sandlista:
Arkiv

Bilagor:

Bilaga1 ~ Mall med anvisning f6r Safety Management Plan (SMP)

Bilaga 2 Mall med anvisning for Kravsammanstillning

Bilaga 3 Mall med anvisning for Flygsikerhetsdeklaration (FSD)

Bilaga 4 ~ Mall med anvisning for Militar Produktgruppsdeklaration (MPD)
Bilaga 5  Mall med anvisning f6r Mindre andring



