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Bakgrund

Strilsystem, t.ex. SYSTEM C2STRIC SRG, analysetas av FMV ur flygsikerhetssynpunkt med
avseende pi att identifiera och minimera flygsikerhetstisker som det tekniska strilsystemet kan
otsaka vid Forsvarsmaktens opetativa anvindning.

FMV flygsikerhetsatbete for strilsystem har sedan 2012 utférts mot flygsikethetskrav definierade 1
Kravsammanstillning for flygsikerhetsmal C2STRIC (Bilaga 1) samt andta styrande
kravdokument (t.ex. relevant TTEM).

Gillande Kravsammanstillning for flygsikerhetsmal C2STRIC (Bilaga 1) utatbetades av FMV med
syfte att vara en kravsammanstillning f6r flygsikerhetsmal pa strilsystem och ditmed utgora en del
av kravbilden for strilprojekt.

Kravsammanstillningen ér en nedbrytning av Transpottstyrelsens flygsikerhetsmal till
flygsikethetskrav pa militita strilsystem. EU-férordningar, EUROCONTROL SAM,
Transportstyrelsens forfattningar, LFV SMS samt flygsikethetsdokument framtagna inom
C2STRIC-projektet utgjorde ocksd underlag i framtagningen av kravsammanstillningen. Dessa
undetlag har sedan Kravsammanstillningen utarbetades uppdaterats i nya utgvor men kravbilden
avseende flygsikerhetsmal har genom alla utgvor vatit oférindrad, och dirmed inte paverkat
nedbrutna flygsikerhetsmal i kravsammanstillningen (Bilaga 1).

Fr.o.m. 2020-01-02 tridde en ny EU genomfdrandefdrordning om gemensamma krav pa
leverantéret av flygtrafiktjanst/ flygledningstjinst i kraft — (BU) 2017/373. Vid samma tidpunkt
tridde Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad om flygtrafiktjanst (I'SFS 2019:126) i
kraft fot anpassning mot (EU) 2017/373 och etsatte dirmed tidigate gillande TSFS 2016:34. TSFS
2019:126 it ett komplement till (EU) 2017/373 och omhindetar specifika nationella krav (t.ex.
avseende militit verksamhet).

Forandring av underliggande kravbild

T och med ikrafttridande av dessa nya regelverk ((EU) 2017/373 samt TSFS 2019:120)
forandrades kravbilden som Kravsammanstillning ot flygsikerhetsmédl C2STRIC (Bilaga 1)
baserats pa. Fran och med 2020-01-02 kravstills att certifierade leverantorer av flygtrafiktjanst
(tex. LFV) ska formulera egna kritetier (Safety Criteria) i sitt Safety Management System (SMS),
vilka ska godldinnas av Transportstytelsen och dirmed utgdra krav pi leverantorens funktionella
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system inom flygtrafiktjinst. Respektive leverantors kriterier ersitter dirmed de kravstallda
flygsikerhetsmalen i tidigare gillande regelverk.

Denna forandring i kravbilden kan fa paverkan pa Kravsammanstillning f61 flygsikerhetsmal
C2STRIC (Bilaga 1) om leverantdr av flygtrafiktjanst véljer att definiera om sina flygsikerhetsmal
till nya kriterier.

Kravsammanstallning for flygsakerhetsmal C2STRIC fortsatt

géallande

Enligt beslut taget av Fotsvarsmakten/FLYGI [1] ska flygsikethetsarbete £61 proj STRIC /Sttics
under 2020 och ditefter tills vidare utforas enligt samma process som anvindes fram till decembet
2019, vilken baseras pA EUROCONTROL Safety Assessment Methodology samt enligt FMV
styrande underlag FMV VHL inklusive FMV TC Led Handlingstegler [2]-[6].
Tillimpningsbestimmelser f61 FFS 2019:10 [7] avseende flygsikerhetskrav £6r de system som
inryms under FFS 7 kap 11§ kommer att utatbetas av Forsvarsmakten. Fram tills dessa
tillimpningsbestimmelser, eller andra tillimpliga flygsikerhetskrav, finns tillgingliga &t befintlig
kravbild, vilken inkluderar Kravsammanstillning fér flygsikethetsmal C2STRIC (Bilaga 1), fottsatt
gillande.

FORSVARETS MATERIELVERK

2/ S )

A4
//ﬂ
Peter Kivikari Kristoffer Mihailovic
LedM SystL Cc2

Bilaga 1 Kravsammanstillning for flygsikerhetsmal C2STRIC, 11FMV1157-5:1

Referenset

[1] FLYGI yttrande gillande FMV flygsikethetsprocess for C2STRIC SR, FM2020-2759:2
[2] TC Led Handlingstegel 1 Designsikringssystem, 10FMV15337-9:2

[3] TC Led Handlingstegel 2 Detaljetade rutiner for flygsikerhetsitenden, 10FMV15337-12:2
[4] TC Led Handlingstegel 3 Cettifieting av luftfartsprodukt och typdesign, 10FMV 15337-10:3
[5] TC Led Handlingstegel 4 Driftuppféljning, 10FMV15337-7:2

[6] TC Led Handlingstegel 5 Luftfartsprodukter, 10FMV15337-11:2

[7] Fétsvarsmaktens foresktifter om militar luftfart FFS 2019:10




C')ppenIUncIassified Datum Diarienummer Arendetyp
2012-02-08 11FMV11567-5:1 3.7

: Dokumentnummer Sida

Ansvarig enhet 1(9)

AK Led

Handldggare

K-E Engstrand

Beslutande

Lars Burstrom

Kravsammanstillning for flygsidkerhetsmal

'C2STRIC

FMV
Férsvarets materielverk Tel: 08-782 40 00 registrator@fmv.se Org.nr: 202100-0340
115 88 Stockholm Fax:  08-667 57 99 www.fmv.se VAT nr: SE202100-0340-01

Besoksadress: Banérgatan 62




MV ¢

bppenIUncIassified Datum Diarienummer Arendetyp
2012-02-08 11FMV11567-6:1 3.7

Dokumentnummer Sida

2(9)

1 IINLEDNING .oovveverseesseessssssessossessssssssssssssssesssssssssssssssssssssssssssssssnsestessssssessssssssssssssssssssssssssssssssssssessssssssssssssssssssssssosss 3
1.1 SYFTE OCH OMFATTNING ..vveeeevressorsesssssessssessssesesssssssessassssssssonsssssesssssiasssssssssssssssssssssssntosssssssstasssssieastassstesssses 3

1.2 REVIDERING OCH UTGAVOR. voveesrerversessnssvonsesassnsssseiviisassss5si855 5555556595045 04 5503500084081 5648508 84 1830 3343883880 Rs00asanssisen 3

1.3 DEFINITIONER OCH FORKORTNINGAR v svusvivisssssssssnsssisa sasssssssssssssse sivssuuss sis sessosussss ssyosssvosass sass e nossess s soss sassssn 3

1.4 REFERENSER +.010ve0eveeseessessssseensessassnsorssnssssssssstsssesssosssssssorassassssrnsersssssssssonssssssssssssssssssssssssosssssssssessassranassassosstants 4

1.5 FORUTSATTNINGAR .....veeostsesenreesnasseesssnssssssssssessasensasssnsessansessssesssanssssssisssbasassssssssssssessstssssesssssnssssasnesssssasassaianns 4

2 FLYGSAKERHETSMALSATTINING ......ciscisisnssssssisssssorisssessnssssisi555ise6iissrssssssssssnsnssssonsesssssansassonsassasasasoassessosses 5
2.1 NATIONELL FLYGSAKERHETSMALSATTNING cuevveevviuveesressesseessesssesersssssesssessssssssssssessessssessissesssssssssssisssasesensenes 5
2.2 FLYGSAKERHETSMALSATTNING FOR C2STRIC ...cvviciiiiiieeiienireisie i siessissnisis s sns s ssss s s s assssnssnnssineses 6

3  FLYGSAKERHETSMAL FOR RISKIKALLOR ....cocoesteresssesnmssessesssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssissasasssssassss 8




7

Fi
ol A

'

Oppen/Unclassified Datum Diarienummer Arendetyp
2012-02-08 11FMV1167-5:1 3.7

Dokumentnummer Sida

3(9)

1 INLEDNING
1.1 Syfte och omfattning

Transportstyrelsen har satt ett flygsékerhetsmal for svenskt kontrollerat luftrum.

Luftrummet samutnyttjas av civil och militér luftfart varvid den militéra luftfarten och de
militdra luftfartssystemen bidrar med risk i detta luftrum. Detta dokument redovisar hur FMV
har brutit ner transportstyrelsens flygsékerhetsmél till flygsikerhetskrav pé strilsystem.

Dokumentet utgér en “kravsammanstéllning” enligt AK Led delegeringsordning.

P4 grund av sin starka koppling till flygsikerhet godkénns detta dokument av SystGL system-
och flygsékerhet.

Dokumentet kan utgora ett gemensamt underlag for strilprojekt.

Informationen &r sammanstilld utfian EG-direktiv, Eurocontrol SAM, Transportstyrelsens LFS

2008:14, LFV och dokument framtagna i FMV-projektet C2STRIC:s flygsikerhetsarbete,
PFHA, FHA och Safety Case.

1.2 Revidering och utgavor

Utfardare Datum Version |Andringsbeskrivning Granskad av:
Peter Nummert |2011-03-15 |0.1 Férsta arbetsutgavan Leif P

Peter Nummert |2011-03-23 {0.2 Andra arbetsutgdvan AgFlygSak
Peter Nummert |2011-04-03 |0.3 Tredje arbetsutgavan Adam Narel
Peter Nummert |2011-11-30 |0.4 Fjarde arbetsutgavan AgFlygsék
Peter Nummert [2011-01-31 [0.5 Granskningsutgava Adam Narel
K-E Engstrand | 2012-02-08 |1.0 Faststalld utgava

1.3 Definitioner och forkortningar

Begrepp Betydelse

Flygsakerhet Del av systemsakerhet. Syftar hér till att vid ledning av luftfartyg sékerstalla
separationsavstand mellan luftfartyg i luften eller p& marken samt mellan
luftfartyg och markhinder.

Feltillstand En situation eller en héndelse, orsakad av ett fel i ett tekniskt system som
kan leda till en olycka eller ett tillbud. Failure Condition.

H SystSak: Vadahandelse Hazard Event.

Ett feltillstand resulterar i en h&éndelse som har olika allvarlighetsklass. (se
ovan). Begreppet har ersatts av det mer generella begreppet, riskkélla, se

nedan.

Risk Funktion av konsekvens bedémda allvarlighet och bedémd sannolikhet for
konsekvens

Incident Registrerad, klassad och beddmd héndelse som under andra

omstandigheter hade kunnat resultera i flygolycka (katastrofal héndelse).
Exempelvis underskridande av separationsminima. (Obs. skall e] férvaxias
med mindre allvarlig olycka. Ex. benbrott)

Allvarlighetsklass Anger bedémd allvarlighet for en riskkélla med beaktande av dess
konsekvenser. Fem allvarlighetsklasser finns definierade i LFV ANS
Handbok for SMS [ref.2] och transportstyrelsens LFS [ref.3]

Forsumbar effekt S4 liten effekt att vidare analysarbete inte bedéms som nodvéndigt
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StriC Stridsledningscentral omfattande anlaggning, tekniska system, procedurer,
méanniskor, utbildning etc
C2STRIC Det tekniska system for flygstridsledning som anvénds i StriC
Eurocontrol SAM EATM System Safety Assessment Methodology
FHA Functional Hazard Assessment - Eurocontrol SAM
PFHA Preliminary Functional Hazard Assessment — Eurocontrol SAM
PSSA Preliminary System Safety Assessment - Eurocontrol SAM
Riskkalla Nagot som kan leda till skada pa person, egendom eller yttre milj6. Hazard
Har anvant for effekten pa ledningsverksamheten som ett feltillstand eller
felgrepp i systemet kan ha. En riskkalla definieras pa systemgransen till
aktuellt system och systemniva.
MTC Militart Typcertifikat
FLYGI Militara flyginspektionen, del av FM
RML Regler for militar luftfart
TS Transportstyrelsen
SC Safety Class - Allvarlighetsklass
SO Safety Objective - Flygsakerhetsmal
ST Safety Target - Flygsakerhetsmalséttning
System Generell benamning pa verksamhets- och/eller tekniskt system som kan

omfatta bade manniskor, procedurer och teknik. System kan delas ner i
delsystem och komponenter.

Tekniskt system

| detta sammanhang ett delsystem dar FMV har ansvar for anskaffning och
forvaltning.

1.4 Referenser

o b=

EG-forordning 2096/2005 annex II (§3.2.4)

EUROCONTROL Safety Regulatory Requirement (ESARR 4), 2001
LFS 2008:14, Transportstyrelsens flygsikerhetskrav

LFV ANS Handbok for SMS ver 6.0

Safety Case System C2STRIC 5.2

FMV AK led 33 117:40376/2007 utgéva 1.0 2007-10-01

o

Process for Specifying Risk Classification Scheme and Deriving Safety Objectives in

ATM “in compliance” with ESARR 4.
EUROCAE ED-125 v1.0 22 December 2006,
7. XKonsekvensanalys System C2STRIC 5.2
FMV AK Led 33 117:12951/2007 utgéva 1.0 2007-06-15

@

FMYV Stric STRICS_SS FSAK

9. TC Led Handlingsregel nr 1 Designsékringssystem
FMV AK Led 10FMV15337-1:1

10. TC Led Handlingsregel nr 2 — Detaljerade rutiner for flygsikerhetsérenden
FMV AK Led 10FMV15337-2:1

11. TC Led Handlingsregel nr 3 - Certifiering av luftfartsprodukt och typdesign -
FMV AK Led 10FMV15337-3:1

1.5 Forutsattningar

Innehallet i detta dokument beskriver den flygsikerhetsmélséttning som arbetats fram och varit
styrande vid utveckling av C2STRIC.
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2 FLYGSAKERHETSMALSATTNING

Europas regeringar har inom EU &verenskommit om en gemensam flygsikerhetsmalsittning
for det Europeiska kontrollerade luftrummet och flygtrafikledningensrelaterade, ATM-
relaterade, bidrag till haverier med tung civil luftfart. De militéra luftfartsystemen bidrar med
risk i de luftrum som samutnyttjas for civil och militér luftfart.

2.1 Nationell flygsékerhetsmalséttning

Basen for kravbilden inom Europa och for Sverige dr EG-férordningen, ref [1], som faststéller:
»Risk Classification Scheme: Safety objectives based on risk shall be established in terms of
the hazards maximum probability of occurrence, derived both from the severity of its effect,
and from the maximum probability of the hazard’s effect.”

ESARRA ref [2] innehaller kravbild avseende den hégsta allvarlighetsklassen (ST1/haveri).

Den Svenska myndigheten Transportstyrelsen har i LFS 2008:14, ref [3], faststéllt en nationell
flygsikerhetsmalséttning for det svenska kontrollerade lufirummet.

Malséttningen uttrycks som Safety Target (ST1.s) som anger intréffandefiekvenser for
héndelser indelade i allvarlighetsklasser (SCi.s)

Safety | ECAC Allvarlighet hos potentiell | Nationell myndighet Sverige
Target | regulator | konsekvens Transportstyrelsen(TS) LFS 2008:14
"Hogsta tillatha sékerhetspaverkan

orsakad av ANS”
{Flight hour ' /Flygtimme
ST1 1,55E-08 | SC1; Haverier 1,55E-08
[Flight hour [Sektortimme *
ST2 1,00E-05 | SC2; Allvarliga tillbud 1E-04
ST3 1,00E-04 | SC3; Storre tillbud 1E-03
ST4 1,00E-02 | SC4; Betydande tillbud 1E-02

SC5; Ingen omedelbar

effekt pa flygsékerheten

Tabell 1 —Transportstyrelsens flygsékerhetsmalséttning i LFS 2008:14

* TS har behallit den sedan tidigare etablerade metoden att uttrycka ﬂygsﬁl(el'hetsmél i
h#ndelser per sektortimme. TS har ansatt en maximal sektorbelastning om 10 samtidiga
luftfartyg per sektor vilket ger att 1 sektortimme = 10 flygtimmar.
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2.2 Flygsékerhetsmalsittning for C2STRIC

C2STRIC beddms som luftfartsprodukt och skall enligt regler for militér luftfart, RML, vara
certifierat och inneha ett giltigt militért typcertifikat, MTC, utfédrdat av den militéra
luftfartsmyndigheten FLYGI.

FMV har brutit ner myndighetens flygsikerhetsmal for svenskt kontrollerat luftrum till
funktionella flygstkerhetskrav pa totala strilsystem inkluderande ménniskor, procedurer och
teknik. FMV:s ansatta flygsikerhetsmal for luftfartsoperatéren FM har genom projektet
C2STRIC accepterats av FLYGI och dérmed av TS genom utfirdandet av MTC for systemet
C2STRIC.

Projektet C2STRIC har kravstllt det tekniska systemet C2STRIC, och indirekt dven procedurer
och m#nniskor hos FM. Dessa flygsikerhetskrav pA C2STRIC har verifierats i SSA och
redovisats i Safety Case. Resultatet har accepterats av FLYGI som utférdat MTC.

Flygsakerhetsmalsittningen fér FM och strilsystem uttrycks som krav pd intréffandefrekvens for
funktionella riskkéllor indelade i allvarlighetsklasser, Safety Classes, SCj.s.

FMV har ansatt flygsikerhetsmal utgdende frén den Svenska luftfartsoperatérern LFV:s
malsittning, nigot anpassad for strilsystemens forutséttningar. Fyra faktorer har beddmts och
vérdesatts.

1. Ambitionsfaktor: ECAC och Eurocontrol rekommenderar en minsta ambitionsfaktor 10.
LFV har anvint faktorn 10. FMV har valt att anvénda 10. Bdde TS och FLYGI har accepterat
ambitionsfaktor 10.

2. Antal riskkiillor: Flygsikerhetsmélen per allvarlighetsklass fordelas pa ett antal riskkéllor,
ett fatal allvarliga och ett stérre antal mindre allvarliga riskkéllor. ECAC har i standarden ED-
125, ref [6], rekommenderat 125 funktionella riskkéllor per ATM-enhet och en distribution av
antalet riskkéllor per allvarlighetsklass beroende pé luftrumskomplexitet. LFV har fordelat
mélet pa ca 5 ganger si ménga riskkallor (510st) som ED-125 rekommenderar.

FMYV har valt att distribuera, lis riskbudgetera, 510 riskkéllor pa 10 delsystem.

De totalt 510 riskkallorna fordelar flygsikerhetsmaélet for en strilanldggning och bedoms som ett
konservativt antal. Antalet bedoms med rage ticka in alla flygsdkerhetspaverkande system,
delsystem och komponenter som bidrar med flygsékerhetsrisk for en strilanléggning med
funktionskedjor fram till flygplan vars utrustning och system exkluderas.

3. Sannolikhet att riskk:illan leder till effekt, Pe: C2STRIC-projektet har analyserat typiska
luftrum for flygstridsledningsdvningar och bedémt effekten av ett antal identifierade
funktionella riskkéllor, se detaljer i C2STRIC Konsekvensanalys, ref [7]. C2STRIC-projektet
har valt att anvénda analysens rekommenderade vérden (0,001) for Pe. Dessa har accepterats av
FLYGI i och med att C2STRIC erhallit MTC.

4. Flygtimmar per StriC-anliiggning: P4 Europeisk niva uttrycks flygsikerhetsmélen som
héndelser per flygtimme. Svenska transportstyrelsen uttrycker malet for haveri (SC1) per
flygtimme och for incidenter (SC2-SC4) per sektortimme. Sektortimme definieras som en
operativ sektortimme med maximalt 10 samtidiga flygplan vilket tolkas som 1 sektortimme = 10
flygtimmar,

For strilanldggningar har FMV valt att ange malet for haveri (SC1) per flygtimme och for
incidenter (SC2-SC4) per operativ strilanldggningstimme.
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Nedanstaende tabell visar den flygsékerhetsmalséttning FMV har ansatt fér C2STRIC

fghet hos Transport styrelsen TATHSP FM
patentiell LFS 2008:14 FMV Flysakerhetsnydlsalining for C28TRIC
konsekvens
Allvarlighet hos Hogsta tidina Ambitions| Safetytarget | Beddmt max Beddmtlotalt | Safety Targets [Sannolkhet atl] Fiygsakerhetsmdl
varsta fimliga fypsakerhetspaverkan orsakad | faktor | (handelser per| anial delsystem antal riskkallor | per riskkalia riskkatan
effekt avANS fiygtimme) for en inom en (hindelser per |leder tll effekt, | (intraffade riskkallor
pet fiyglimme strlankiggning | anfaggning per | fiygtmme) per fiyatimme)
STsex (teknik, procedur |  delsystem Pex S0scx
och mannigkor) STRsCx
SC1; Haverer 1,55€-08 10 1.55€-09 10 1 1,55€-10 0.001 1.55E-07
per operaliv
fiygledningstjansttimme for en (intraffade riskkallor
arbetspaosition eller sektor med en (handeiser per (handelser per per delsystem,
faststalld maximal belastning av operaliy operativ 1avmax 10, och
10 samtidiga Juftfartyg anl.imme) anltimme) operativanl.imme)
gﬁ)ﬁg‘"“"@“ 1E-04 10 1805 10 5 2607 0,001 2604
S 1603 10 1604 10 15 6.7E-07 0,001 6.7E-04
o e 1E:02 10 1E-03 10 » 33E:06 0001 33E03

Tabell 2 — Flygsikerhetsmalsittning for C2STRIC

Tabellens sista kolumn anger flygsikerhetsmal for riskkéllor definierade pa delsystemniva,
exempelvis C2STRIC, FTN, SENDNET, MSSR, Radiokulle, Procedurer, Ménniskor.
I kolumn fem ansétts att strilsystemet delas ner i maximalt tio delsystem med jémn fordelning

av riskkéllor.
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3 FLYGSAKERHETSMAL FOR RISKKALLOR

Riskkéallor

Riskkallor identifieras pa systemgrinsen till det system som analyseras. Riskkéllor orsakas av
fel, felgrepp, oforutsedda omstindigheter etc. inne i systemet. For det totala strilsystemet dér
C2STRIC i#r ett delsystem har funktionella riskkéllor identifierats som kan orsakas av
ménniskor, procedurer eller teknik.

Riskkéllor identifieras pa systemgréinsen till ett analyserat system, allt som kan orsaka en
riskkélla utgor *orsaker” till riskkillan p& en given systemniva. System bryts normalt ner till
delsystem, exempelvis; MSSR, SENDNET, FTN, C2STRIC, Procedurer, Ménniskor. Vid
flygsiikerhetsanalyser pa delsystemniva definieras nya riskkéllor, normalt med samma
bendmningar och definitioner som de riskkllor pa dverliggande systemniva som de bidrar till.

S Effectl

r Effect2
S ————  Effeed

M Effectd

Causes < FTAuu nmETA > Couns equences

Riskkallor kan resultera i odnskade effekter. Den virsta troliga konsekvensen av en intréffad
riskkélla pa totalsystemniva ligger till grund for vilken allvarlighetsklass riskkéllan tilldelas.
FMYV har analyserat typiska luftrum for flygstridsledningsévningar och bedémt effekten av ett
antal identifierade funktionella riskkillor, ref.[7]. Resultat av analysen uttrycks som sannolikhet
for effekt (Pe) vid intréiffade riskkéllor.

Nedan listas flygsikerhetskritiska riskkéllor identifierade, allvarlighetsklassade och malsatta.
Malséttningen &r tillimplig pa delsystemnivé ddr C2STRIC utgér ett delsystem i det totala

strilsystemet.
Riskkalla Pe Allvarlighets | SC Flygsikerhetsmal pa
definition delsystemnivé, sannolikhet att

riskkallan intraffar per operativ
anldggningstimme

Utebliven radarbild under minst 30 sek. 0,001 | Stérre tillbud SC3 | 6,7E-4

Felaktig radarbild utan varning. 0,001 | Allvarliga tillbud | SC2 | 2E-4

Utebliven kartpresentation under minst 60 sek. 0,001 | Storre tillbud SC3 | 6,7E-4

Felaktig kartpresentation utan varning. 0,001 | Stérre tillbud SC3 | 6,7E-4

Totalt systembortfall under minst 10 sek. 0,001 | Stérre tillbud SC3 | 6,7E-4

Utebliven telefonfunktion under minst 15 sek. 0,001 | Stérre tillbud SC3 | 6,7E-4

Utebliven radiokontakt i mer &n 30 sek 0,001 | Storre tillbud SC3 | 6,7E-4

Tabell 3 Riskkillor i C2STRIC

I dagsliget 4r bedsmningen att det inte forekommer riskkéllor i Strilsystem som kan Kklassas till
den hogsta allvarlighetsklassen SC1, da det finns ett flertal barridrer utanfor det totala
strilsystemet. '
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Flygséakerhetsmal

Funktionella flygsékerhetsmal f6r C2STRIC.

ID | Flygsédkerhetsmal

1 | Utebliven radarbild under minst 30 sek. far inte intraffa med en frekvens
hogre &én 6,7 X 10™ per operativ timme och anléggning

2 | Felaktig radarblld utan varning far inte intraffa med en frekvens hégre
an2x 10 per operativ timme och anldggning

3 | Utebliven kartpresentation under minst 60 sek. far inte intréffa med en
frekvens hégre &n 6,7 x 10™ per operativ timme och anléggning

4 | Felaktig kartpresentatlon utan varning far inte intraffa med en frekvens
hogre én 6,7 x 10 per operativ timme och anléggning

5 | Totalt systembortfall under mmst 10 sek. far inte intréffa med en
frekvens hogre &én 6,7 x 10" per operativ timme och anlaggning

6. | Utebliven telefonfunktion under minst 15 sek. far inte intréffa med en
frekvens hogre &én 6,7 x 10 per operativ timme och anléggning

7 | Utebliven radiokontakt i mer &n 30 sek. far inte intraffa med en frekvens
hdégre an 6,7 x 10"/ per operativ timme och anlaggning

Designmal

Diarienummer

11FMV1157-5:1

Dokumentnummer

Arendetyp

3.7
Sida

9(9)

En designorganisation eller ett projekt kan ansitta stréngare designkrav pa ett delsystem for att
sikerstilla att flygsékerhetsmalen uppnés.
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